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Tato priru¢ka vznikla v rdmci projektu Clean Air (Cisté ovzduSie), ¢o je projekt 9 eurépskych
environmentalnych mimovladnych organizacii, ktoré bojuju za CistejSie ovzdusSie v eurdpskych
mestach. Napriek existujlicej ramcovej legislative a ob&ianskemu pravu na Cisté ovzdusie, v

mnohych mestach EU neustale dochadza k prekradovaniu limitov znegistenia ovzdusia. | :
Znecistené ovzduSie poSkodzuje zdravie, Zivotné prostredie a klimu. Je ¢as konat! [: ﬂﬂ" ﬂ”'

www.cleanair-europe.org

V r. 2009 bola spustena kampar ,Klima bez sadzi“ s ciefom redukcie emisii sadzi z dieselovych motorov. Sadze
urychluja klimatické zmeny a poSkodzuju fudské zdravie. V suCasnosti je do kampane zapojenych 12
eurdpskych mimovladnych organizacii.

www.sootfreeclimate.org

a project by co-financed by the associated
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Obsah tohto materialu nereprezentuje oficialne stanovisko Eurépskej tnie.
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Usporna jazda znizuje spotrebu paliva az do 20 %, ¢o Setri financie a Zivotné
prostredie. EkoSoférovanie ma SirSi zaber. Zacina pri zvoleni vhodného
dopravného prostriedku, cez vyber automobilu pri kipe, cez Uspornu jazdu,
pouzivanie klimatizacie, az po ekologické umyvanie auta. EkoSoférovanie je
pristup, ktory zniZzuje negativne vplyvy Soférovania, ¢i mobility ako takej na
Zivotné prostredie.

1asady a pravidla ekoSoférovania

1 Sedem zakladnych zasad ekoSoférovania:

1. Spravny vyber dopravného prostriedku - na kratke vzdialenosti peSo (do 1 km), na
bicykli/MHD (do 10 km), vyuZitie verejnej dopravy €i uZz v meste
alebo na dlhsie vzdialenosti.

B
R e e

2. Dobré naplanovanie jazdy - treba sa vyvarovat dopravnym [Reose ———
zapcham a bludeniu. Setrime tym &as aj palivo. KratSie trasy treba ﬁﬁ T —
spdjat do jednej a minimalizovat studné Starty.

Zlaté pravidla ECOWILL [1]:

3. Predvidajte dopravnu situaciu
» SnaZte sa precitat vozovku ¢o najdalej pred vami a predvidajte vyvoj dopravnej situécie.

e SnaZte sa jednat a nie len reagovat — rozSirte si priestor pre jednanie potrebnou
vzdialenostou, pri ktorej mdZete vyuzivat zotrvaénost svojho vozidla.

e Maximalne vyuZivajte zotrva¢nost vozidla.

4. UdrZujte konStantnu rychlos t’ pri nizkych otd €kach motora
» Jazdite plynule a pouZzivajte ¢o najvyssi mozny rychlostny stupen s nizkymi otackami motora.

» Pamatajte, Ze jazda velkou rychlostou alebo pri vysokych otaCkach motora vyrazne zvySuje
spotrebu paliva.

5. Prerad'ujte v éas na vysSi rychlostny stupe n

» Preradujte na vySSi rychlostny stupen pri otd€kach okolo 2000 ot./min. (podfa typu motora,
pri jazde po rovine).

» ZvaZzuijte dopravnu situaciu, bezpecnost a Specifika vozidla.
6. Casto, minimalne raz za mesiac a pred jazdou vysokou rychlos tou kontrolujte tlak v
pneumatikach
e Udrzujte v pneumatikach spravny tlak — nizky tlak v pneumatikach predstavuje
bezpeclnostné riziko a spbsobuje plytvanie palivom.
7. Pamatajte si, Ze akako lPvek extra spotrebovana energia vedie k zvySenej spo  trebe paliva a
k vyS88im nakladom na jazdu

« Klimatizaciu a elektrické zariadenia pouZzivajte len vtedy, ked ich skuto¢ne potrebujete. Ak ich
nepotrebujete, tak ich vypnite.

* Neprevazajte zbyto¢nu zataz a snazte sa znizovat aerodynamicky odpor.
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Zasady a pravidla eko3oférovania Cepth

Strieborné pravidla ECOWILL [1]:

Vyhybajte sa kratkym cestdm! Studeny motor spotrebuje ovela viac paliva, ako zahriaty
motor. Vznik& tieZ imerne viac emisii CO,. Pri kratkych cestach motor nedosiahne optimalnu
prevadzkovu teplotu, zvySuje sa jeho opotrebenie a klesa Zivotnost.

Rozbehnite sa ihne d po nasStartovani. Nezahrievajte motor chodom naprazdno.
Pri Startovani motora nestla €ajte plynovy pedal.

Pri dlhSich zastavkach vypnite motor , alebo pouZite automatoicku funkciu “start/stop”. Plati
to pre zastavenia dlhSie ako 20 sekind (so zapnutym spinacom zapalovania)

Pri jazde vySSou rychlos tou zavrite oknd , pretoZe otvorené oknd zvySuju aerodynamicky
odpor a tym zvySuju spotrebu paliva.

PouZivajte oleje s nizkym trecim odporom a nizkoene  rgetické pneumatiky (oznaCovanie
EV).

Pravidelne kontrolujte svoje vozidlo , davajte ho na servisné prehliadky a udrZujte ho v
perfektnom stave, tak z pohladu Uspory paliva ako aj z pohlfadu bezpecnosti.

Uspora paliva za &ina spravnou vo Fbou vozidla s nizkymi emisiami. Dieslové auta by mali
byt vZdy vybavené filtrom pevnych €astic (DPF). Zobrazenie spotreby paliva pomaha zniZovat
spotrebu paliva. Tempomat a moderna automaticka prevodovka tiez mézu znizit' spotrebu.

Zvazte vyuZzivanie alternativneho spdsobu dopravy . Priblizne 25 % jazd autom je kratSich
ako 2 km a 50 % jazd autom je kratSich ako 5 km. Jazda na bicykli alebo chédza vplyvaju
kladne nie len na Zivotné prostredie, ale aj na vaSe zdravie a penazenku. PouZivanim verejnej
dopravy tiez Setrite financie, vyhnete sa stresu a nevytarate Skodlivé emisie. Zvazte moznost
dochadzania do prace s priatemi alebo kolegami, alebo sa o auto podelte, aby ste uSetrili
palivo a zniZili celkové naklady.

10.

11.

Zasady ekoSoférovania pri parkovani.  Parkovat rad3ej dalej od budovy je UspornejSie ako
manévrovat ¢o najblizSie ku vchodu a hladat volné miesto. Pri odchode Startova t' nakoniec ,
az ked je vSetko ponastavované (napr. zrkadla, sedadlo), zapnuty pas, atd.

Spravna prevadzka a udrzba filtrov pevnych Castic pri dieslovych motoroch - ak sa auto
pouZiva iba po meste kratke vzdialenosti, potom je potrebné raz za Cas, najneskor vSak pri
signalizacii problému s filtrom dopriat motoru min. 10 minatovd nepreruSovanu jazdu pri
otaCkach medzi 2 000 — 3 000 RPM (ideélne na dialnici), aby mohla prebehnat regeneréacia
DPF a dopalenie usadenych Castic.
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3.1 Spravny vyher dopravného prostriedku

Kym sadneme za volant, porozmyslajme, €i sa na dané miesto nemozno £
dopravit aj inym spésobom ako autom. Pocas dopravnych 3piCiek to S
méze byt podstatne rychlejSie a odpadaju problémy s parkovanim. Napr.
do 1 km chédza pe3o, do 10 km jazda na bicykl/MHD, do 100 km |
verejna doprava/auto; do 1 000 km — viak. ’

Vlak, resp. verejna doprava ma oproti autu svoje vyhody. Popri rychlostl a bezpecnostl nie je treba
Soférovat, mbéZzeme pracovat na notebooku, &itat' knihu, noviny, venovat sa detom ¢i oddychovat. V
sucasnosti dosahuju eurdpske rychlovlaky Standardne rychlosti nad 200 km/h a predstavuja rychly,
bezpecny a moderny spbésob prepravy.

Iny dopravny prostriedok na kratke vzdialenosti je v porovnani s autom vyhodny z ekonomického i
ekologického hladiska. Studeny motor auta mé vysoku spotrebu a vyrazne vysSiu produkciu emisii [2]:

Vzdialenos ¢ Spotreba

0—1km 30 —401/100 km
0—2km 25 —-301/100 km
0-3km 18 — 251/100 km

3.2 Spravny vyher auta

Vyberom auta uz pri kipe vieme zasadne ovplyvnit budice znecistovanie
Zivotného prostredia a najma prevadzkové néklady spojené s jazdenim. Z
pohonov st najpriatelskejSie pre ZP — elektrina (idedlne z obnovitelnych
zdrojov), plyn - LPG, CNG (idealne z bioplynovych stanic zhodnocujucich
odpad, odpadovu vodu), potom hybridny pohon (elektro / benzin), menej
benzin a napokon diesel, pri ktorého spalovani vznikaju karcinogénne
CiastocCky.

Legislativa EU o emisiach z automobilov (Regulation EC 443/2009) hovori, Ze nové osobné auta
vyrobené v EU v roku 2015 by mali mat produkciou CO, niz&iu ako 130 g/km (max. ca 4,5 |
benzinu/100 km; 4,0 | nafty/100 km) a v roku 2020 nizSiu ako 95 g CO,/km (max. ca = 3,3 |
benzinu/100 km; 2,9 | nafty/100 km). UZ dnes sa vSak vyrabaju mnohé modely osobnych automobilov
s produkciou CO, okolo 100 g/km, pozndme aj sériovo vyrabané modely s produkciou CO, pod 80
g/km. Pre dodavky (vany) je tento ciel postaveny na 175 g/km (ca 5,4 | nafty/100 km) v roku 2017. V
roku 2014 sa na Slovensku predavali 3 r6zne modely automobilov s produkciou CO2 pod 80 g/km —
jeden model hybridny a dva s kombinovanymi motoromi na plyn (CNG)/benzin. Viac na www.cepta.sk
v Clanku “EKO-auto roka 2014” [3].

V poslednom obdobi sa zacali vyrabat benzinové modely s priamym vstrekovanim — GDI, ktoré su ale
bez ucinnych filtrov pevnych Castic eSte SkodlivejSie ako dieselové modely.

Pri kipe ojazdeného vozidla dbajte na dobry stav motora, uprednostnite plynové/benzinové motory
pred dieselovymi, pri ktorych je nevyhnutny DPF filter, resp. jeho néasledna inStalacia. Ak auto
planujete vyuZivat najma na kratSie trasy po meste, uprednostnite plynovy / benzinovy variant, pred
dieslom. Benzin sa da prerobit na LPG, ¢im klesnu prevadzkové naklady na polovicu.

Mnohé eurdpske mestd zavadzaju tzv. nizkoemisné zény pre SirSie centra (LEZ — Low emmission
zone), kam automobily so star§imi motormi bez filtrov nemaju
povoleny vjazd. Napr. v Berline je povoleny vjazd len pre
automobily s emisnym Standardom EURO 4 a vySSie, ¢o su
modely osobnych aut vyrdbanych od roku 2005.

Aj farba auta ma vplyv na jeho spotrebu. Auta svetlych farieb sa na
sinku prehrievaju menej, ¢o klade mensSie naroky na klimatizaciu a |
Znamena menej spotrebovaného paliva.
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3.3 Opatrenia pred jazdou

Odstra Aime nadbyto énl zataZ z auta, teda veci, ktoré vozime v aute a nepotrebujete ich. TaZsie
vozidlo spotrebuje pri jazde viac energie. Kazdych 100 kg znamena narast spotreby az o 0,5 /100
km [4].

Odstrdnme streSné nosi €e a iné pridavné zariadenia, ak ich
nepotrebujeme. ZvySuju odpor vzduchu vozidla a tym aj jeho
spotrebu. StreSny otvoreny nosi¢ s lyZzami zvySuje spotrebu na
dialnici az do 2 | na 100 km. Uzavrety box ,truhla“ predstavuje
zvySenu spotrebu cca o 1 | na 100 km [4].

Pravidelne kontrolujme spravny tlak v pneumatikach . Podhustené pneumatiky
maju vysoky valivy odpor, ¢im sa zvySuje spotreba, opotrebovanie pneumatik, J
skracuje sa ich Zivotnost. Udrziavanim spravneho tlaku mozo uSetrit 3 - 5 % paliva
[4, 5, 6].

UdrZzujme automobil v dobrom technickom stave , ZvySujeme tym bezpec€nost
jazdy a zniZzujeme spotrebu a znecistenie ovzduSia vyfukovymi plynmi. Zlé
nastavenie motora zvySuje spotrebu paliva a aj oleja. Pravidelne vymiehajme :
vzduchovy a palivovy filter, olej a olejovy filter, svieCky (pri zazihovych motoroch). Dobrym
technickym stavom vozidla mézeme uSetrit az 4 — 10 % paliva [4, 7].

V zime o €istime auto od snehu a ndmrazy . ZvySime tak bezpecénost na ceste a znizime odpor
vzduchu, ktory by vrstva snehu na kapote vyvolala. ZniZime taktiez hmotnost auta. 1 m? 10 cm
vrstvy €erstvého snehu vazi cca 10 kg, mokry sneh az 60 kg. Odstranenie namrazy znizi potrebu
pouZzitia elektrického rozmrazovania okna (zadné okno). VSetky tieto opatrenia vedu k uUspore
paliva [8].

Minimalizujme jazdu s privesnym vozikom . Tahanie privesného vozika zvy3uje odpor vzduchu a
vyrazne zvysuje valivy odpor, kedZe jazdna sUprava méa napravy vozika navySe. Privesny vozik
zvysuje spotrebu priblizne o jeden 1/200km, pri rychlosti do 90 km/h. Ak sa jazde s vozikom neda
vyhnat, minimalizujme rychlost jazdy (zniZzime odpor vzduchu), majme spravne nahustené
pneumatiky (znizime valivy odpor) a ratajme s va¢Sou zotrvacnostou supravy [8].

3.4 1asady ekoSoférovania poc¢as jazdy a pri parkovani

Soférujme ihne d po nastartovani . Motor sa podstatne lepSie zahreje samotnou jazdou ako malo
uc¢innym chodom naprazdno. Za prvych 5 minut zapnutého studeného motora na vofnobeh v zime
sa spotrebuje az 0,15 | paliva [4].

Nenechavajme motor beza t' naprédzdno . Vypinajme motor pri stati dlhSom ako 20 sekund.
Vypnutie motora pri ¢akani a jeho opatovné nastartovanie spotrebuje menej paliva, ako ked motor
beZi naprazdno a auto stoji. Spotreba paliva pri volnobehu zahriateho motora je cca 0,5 - 1| za
hodinu [4].

Nejazdime agresivne, minimalizujme brzdenie a rozbi ehanie sa,
predvidajme . Styl jazdy vyznamne ovplyviiuje spotrebu. Doélezité je
predvidat situacie na vozovke, v€as a spravne reagovat. SnaZme sa
minimalizovat brzdenie a opatovné rozbiehanie. NajuspornejSia je plynula
jazda s pradom dopravy. ,Jazdite, ako keby ste nemali brzdy.” - kazdé
brzdenie znamené pracu motora navySe pri naslednom rozbiehani sa. Treba
maximalne vyuZivat zotrvacnost vozidla. Agresivna jazda typu brzda/plyn
zvySi spotrebu az o0 20 % [4].

Brzdime motorom . Uvolnime plynovy pedal ihned ako zistime potrebu
zastavit — napr. ked zbadame €ervenu na semafore, ale taktieZ pocas jazdy
z kopca. Po uvolneni plynového pedalu sa automaticky prestane palivo
davkovat do motora a brzdiaca sila motora spomaluje auto. Spotreba auta je
teraz nulovad a Setria sa brzdové obloZenia. Pri poklese ota€ok pod urcitd hranicu (napr. pri
vyradeni rychlosti) sa zaCne do motora davkovat palivo nutné na udrZanie volnobehu motora.
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Véasné prera dovanie . Pouzivajme €o najvysSi rychlostny stupen. Nevytacajme
motor do vysokych otacok. Pri jazde po rovine preradujme pri otaCkach okolo 2
000 pri dieselovych motoroch a 2 400 RPM pri benzinovych motoroch [9, 10]
(zavisi to aj od typu motora). Jazda 50 km/h na 3. rychlostnom stupni spotrebuje az
0 11/100 km viac ako jazda na 5. rychlostnom stupni [4].

Jazdime optimélnou rychlos tou a plynule . UdrZzujme
bezpeénlu vzdialenost medzi vozidlami, aby sme sa vyhli
Castym zmenam rychlosti. Prilis vysoka ale aj prili§ nizka
rychlost’ zvySuju spotrebu. NajnizSia spotreba je dosiahnuté pri
rychlosti 50 — 70 km/h (podla typu vozidla), pri zaradenom
najvy§som rychlostnom stupni a nizkych ota¢kach. So
zvySovanim rychlosti exponenciélne rastie odpor vzduchu. Pri
jazde 80 km/h mézeme uSetrit az 10 — 30 % paliva v porovnani
s jazdou pri vysSich rychlostiach [11]. Pri rychlosti 130 km/h
spotrebujeme az o 25 % paliva viac ako pri 115 km/h [12].
Pouzitie tempomatu pomaha udrZzovat stalu rychlost, ¢o
ZniZuje spotrebu najméa na rovine [4, 8].

Zavrime oknd, zniZzime tym odpor vzduchu vozidla , ¢o sa
prejavi na spotrebe najma pri vysSich rychlostiach. Do 65 km/h
staci otvorit okno, nad 65 km/h treba uprednostnit’ klimatizaciu
alebo ventilaciu [7]. Okno neotvarat viac ako na 2 cm [4].

Vypnime elektrospotrebi €e, ak ich nepotrebujeme. S kazdymi 100 wattmi prikonu sa zvySuje
spotreba o 0,1 /100 km (napr. ventilator ma prikon cca 170 W, hifi zosilfiova¢ do 400 W). Zapnuté
hmlovky zvySia spotrebu okolo 0,2 /200 km [4].

VyuZzivajme ,koridorovy" efekt. Jazda konStantnou rychlostou v prade
dopravy alebo za autom pred nami je UspornejSia ako jazda tou istou
rychlostou samostatne, kedZe odpor vzduchu je nizSi [8]. Treba vSak
dodrziavat bezpecénu vzdialenost vzhladom na aktualnu rychlost’ a situaciu
na vozovke.

Pri vySSich rychlostiach zatvarajme streSné okno , ZniZuje sa odpor
vzduchu a aj spotreba.

Pri jazde v dopravnej zdpche , koléne si nechajme pred sebou vacsi priestor, ktory umozni
plynulejSiu, hoci pomalSiu jazdu. Maximalne vyuzivajme zotrva¢nost vozidla a jazdu pri vyradenej
rychlosti. Minimalizujme brzdenie a opatovné rozbiehanie sa [8].

Parkujme na periférii . Zaparkovat dalej od budovy,
nakupného centra a pod. byva €asto ekonomickejSie
ako manévrovat €o najblizSie ku vchodu a hlfadat’ volné
miesto.

Vyhnime sa nadmernému manévrovaniu pri
parkovani . NajekonomickejSie je zaparkovat tak, Ze len
vojdeme na parkovacie miesto a potom mdZzeme
priamo vyjst’ a pokracovat v jazde.

Pri odchode Startujme nakoniec , az ked mame vsetko
ponastavované (napr. zrkadla, sedadlo), zapnuty pas,
pasazieri su usadeni, veci su v kufri a pod. Vyvarujme
sa chodu motora naprazdno.

3.9 Spravne pouZivanie klimatizacie 113, 141

Klimatizacia moze zvySit spotrebu auta i viac ako o 2 | na 100 km [4, 13]. Preto je doblezZité jej
rozumné pouzivanie.
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e Parkujme v tieni , ak je to mozné. Schladenie slnkom rozhori¢eného auta je podstatne
energeticky narocnejSie.

* Pred jazdou dobre vyvetrajme auto v lete, zniZi to teplotu v aute (predovSetkym, ked parkovalo
na sinku) a teda aj potrebu chladenia. Kratko po Starte klimatizacie v prehriatom aute méze
spotreba stapnut o0 2,5 — 4,2 1/100 km.

« Vypinajme klimatizaciu pri kratkych cestdch |, kedy sa aj tak nestihne vychladit' interiér auta.

* Nezapinajme klimatizaciu vzdy automaticky , ale len, ked ju
skutoCne potrebujeme. Uz len samotné zapnutie klimatizacie
zvysi spotrebu cca o 14 %. Pri vonkajSej teplote 35 °C a
chladeni na 24 °C sa zvysi spotreba auta az o 38 % (vyskum
zr. 2005) [11].

e Pri pouZziti klimatizacie majme zavreté okna . Nastavme
ventilator na stredna rychlost poCas prvych minat jazdy a
zapnime recirkulaciu. Predideme tym prisunu teplého
Cerstvého vzduchu z vonku na zaciatku jazdy.

* Nenastavujme teplotu chladenia prilis nizko . Rozdiel medzi vonkajSou a vnatornou teplotou by
nemal presiahnut 6 °C. Velky rozdiel teplét neimerne zvySuje spotrebu energie a hrozi aj
po3kodenie zdravia (prechladnutie, zapaly a pod.).

* Vypinajme klimatizaciu pred koncom cesty , aby sa nazbierana vihkost mohla dostat von z
klimatizacného systému a aby sme eSte vyuZzili naakumulovany chlad bez vplyvu na spotrebu.

e Pravidelna udrzba je dblezitd . Pri novych autach a klimatiziciach nie je potrebna udrzba pocas
prvych 4 rokov. Nasledne sa odporuca raz za 2 roky skontrolovat stratu chladiaceho média. Ak
chladivo nie je doplnené, klimatizacia je viac namahana a rychlejSie sa opotrebuje. Ak sa
klimatizacia nepouZiva, Zivotnost sa znizuje. Cistenie klimatizacie je potrebné vykonavat
kazdoro¢ne (vymena filtrov a pod.).

Ako chladivo sa v klimatizaciach najCastejSie pouziva latka s ozna¢enim R134a (tetrafluéretan). Ide o
sklenikovy plyn, ktory mé az 1 430 krat va €Si sklenikovy efekt ako CO,. Klimatizacia nie je uzavrety
systém. Za rok z nej cez potrubia a tesniace kruzky v kompresore unikne 8 — 12 % chladiva.

Ako alteranativu Skodlivéemu R134a mdZeme pri kipe uprednostnit’ klimatizaciu s podstatne menej
Skodlivm CO, [15]. Klimatizacia je trochu drah3ia, ale nepredstavuje hrozbu pre Zivotné prostredie.

3.6 Spravna prevadzka a udriba filtrov pevnych ¢éastic (DPF)

Filter pevnych ¢&astic (DPF — Diesel Patriculate Filter) vyZaduje pouZivanie nizkosirnej nafty s
obsahom siry do 15 mg/kg. Pocas spravnej prevadzky vozidla dochadza k regeneracii DPF, kedy sa
zachytené Castice, sadze (PM) na filtri katalyticky spaluju tak, aby sa DPF nezaniesol a mohol
normalne fungovat [16].

Ak jazdime dieselovym autom dlhSie iba po meste krd  tke vzdialenosti, potom je potrebné raz
za ¢as, najneskor viak pri signalizacii problému s filt rom na palubnom po ¢&itaéi dopria t motoru
min. 10 mindtova nepreruSovanu jazdu pri ot  €kach medzi 2 000 — 3 000 RPM (ideélne na
dialnici), aby mohla prebehna t' regenerécia DPF a dopalenie usadenych  ¢&astic.

Filter musi byt periodicky Cisteny (raz za 6 — 12 mesiacov v zavislosti na pouZivani auta [17]) od
nespalitefnych Castic a popola, ktory vznika spafovanim pevnych astic. DPF treba vycistit vtedy, ked
signalizuje regeneréaciu prilis asto. Cistenie sa vykonava v autorizovanych servisoch prefiknutim
stlacenym vzduchom do Specialnej nadoby.

Pre spravnu ¢innost a dlhu Zivotnost DPF sa musi aj motor vozidla udrziavat v dobrom stave. Motor
nesmie spotrebovavat prilis vela oleja, pretoZe spoluspalovanie oleja poSkodzuje filter. Pri vySSie
uvedenom Ccisteni filtra je dobré skontrolovat aj celkovy stav motora. Pri spravnej udrzbe DPF a
starostlivosti o vozidlo vydrzi DPF pocas celej Zivotnosti vozidla.
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Dieselovy motor sa zahreje na pracovnu teplotu podstatne pomalSie ako benzinovy, preto mu
neprospievaju jazdy na kréatke
vzdialenosti. Studeny dieselovy
motor ma vySSiu spotrebu a i Vylukove plyny

. . , . . - - o~ bez pevnych ¢astic
produkuje viac pevnych Castic, €o
spbsobuje  rychlejSie  zanaSanie
DPF. Pri kratkych vzdialenostiach
sa navySe nestihne uskutoCnit
proces regeneracie filtra. Preto, ak

Téleso filtru

chceme auto vyuzivat najmad na ‘ Porovité keramické stény
jazdu po meste, pri kipe sa LY Mt
rozhodnime radSej pre benzinovy ~

variant. Ten sa da prerobit na LPG, B e Q@Ho Q¢
¢im V)'/razne poklesnl] néklady na Jednostranné zaslepené

pohonné hmoty a znizi sa sy b i,
v . ) ., Nefiltrované vyfukové plyny

Skodlivost emisii motora. s obsahem pevrich isic dJ 0, O NO,

Princip ¢innosti filtra pevnych ¢astic [16].
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